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KAIVOSTYO

Outokummussa malmit on saatu talteen padasiassa maanalaisena louhintana, poikkeuksena
Vuonoksen kaivoksen nikkeliavolouhos seka alkuaikojen pienemmat avolouhokset Outokummun
malmiossa.

Malmin louhinta oli vain yksi Outokummun kaivoksen toiminnoista, joskin se kaikkein tarkein.
Suurimmillaan kaivososaston henkilostomaara oli 1940-luvun puolivalissa, jolloin palkkalistoilla oli
500 - 700 "mainaria”. Koko kaivoksen henkildstomaara oli korkeimmillaan vuonna 1945. Tuolloin
Outokummun kaivoksen eri osastoilta palkkansa sai yhteensa 1704 henkiloa.

Hissilla toihin

Outokummun malmiossa toimi useita kaivoksia, ammattikielelld sanottuna kuiluja. Malmion
kolmea hisseillad varustettua pystykuilua kdytettiin malmin, henkildston ja sivukivien nostamiseen.
Ensimmainen pystysuora hissikuilu rakennettiin 1920-luvun lopulla Vanhalle kaivokselle.
Myohemmin hissikuilut tehtiin myds Mdkkivaaralle ja Kerettiin. Vanhalla kaivoksella henkil6hissin
nopeus oli n. 2,5 metrid sekunnissa ja Outokummun viimeisimmassa kaivoksessa - Keretissa -
nopeus oli 7 metria sekunnissa.

Vuonoksen kaivoksessa hisseja ei ollut, vaan malmi nostettiin vinolla hihnalla, ja henkilosto
kuljetettiin vinotunnelia pitkin autoilla. Kaivoksen avolouhoksessa malmi- ja henkil6liikenne toimi
kumipydrakalustolla.

1910- ja 1920-luvuilla tydaika vaihteli. ”Oli pitkat ja raskaat tyoajat kun vuorokausi oli jaettu
kahdeksi tyovuoroksi, 12 ja 12 tuntia”, muistelee erds entinen kaivosmies. Kesaisin saatettiin tehda
maan alla kolmeakin tyovuoroa. Sittemmin kaivostyo vakiintui kaksivuorotydksi. Kaksivuorotyossa
aamuvuoro alkoi klo 6.00, jolloin Outokummun malmion kaivoksilla tyéryhmat laskeutuivat
hisseilla paatasoille, joilla sijaitsivat kokoontumis- eli ruokapaikat. Naissa paikoissa tyonjohtajat
jakoivat tyotehtavat, ja nadihin kohteisiin kokoonnuttiin ruokailemaan seka aamuvuoron loputtua
suojaan klo 13.30. Tall6in tyonjohtajat tarkistivat, ettei yksikdan tyéryhman mies ollut jaanyt
louhinta-alueelle valittomasti alkavien rajaytysten ajaksi. Vuoron lopussa kaivosmiehet siirtyivat
hisseille ja maan pinnalle. Aamuvuoro paattyi klo 14.00. Iltavuoro laskeutui maan alle klo 14.30.
Vuorojen vaihdon aikana pidettiin tunnin mittainen ”savutunti”, jolloin rajaytyskaasut voitiin
poistaa puhaltamalla runsaasti raitista ilmaa rajaytyskohteisiin. lltavuoro paattyi, kun kaivosmiehet
nousivat maan pinnalle klo 22.30.

Tyomenetelmat

Malmin irrottamiseksi kallioon porattiin tietyn kaavion mukaisesti reikia, jotka taytettiin
rajahdysaineella. Kaivostoiminnan aivan alussa poraus tapahtui taysin kdsivoimin; toinen
kaivosmies piteli lyhyttd poratankoa ja toinen mies 16i lekalla tangon pdahan. Pian samaisen taysin
kdsityona tapahtuvan poraustyon teki yksi mies. Suuri tekninen harppaus otettiin vuonna 1912,
kun kaivoksessa siirryttiin paineilmalla toimiviin porakoneisiin.



Kasikayttoisilla paineilmaporakoneilla tehtiin yleensa 2,4 metrin syvyisia reikia. Porakalusto
kuljetettiin tydvuoron alussa kasin tyopisteeseen. Kasiporakoneet painoivat 20 - 25 kg, mutta
polvisyottdjalan ja letkujen kanssa noin 50 - 60 kg.

Kaivostunneleita kaivosmiehet kutsuvat periksi. Tunnelin porauksessa eli perdnporauksessa tehtiin
yhteen tyopisteeseen eli “katkoon” 20 - 50 reikaa tunnelin koosta riippuen. Rajaytyksen
seurauksena tunnelin pituus lisdantyi noin 2,2 metria.

Kaivostoiminnan alkuajoista ldhtien aina 1960-luvun alkuun rajahdysaineena kaytettiin
dynamiittia. Monien rajahdysonnettomuuksien vuoksi tuolloin siirryttiin turvallisempiin
ainekoostumuksiin, ensin aniittiin ja sitten ANO—-nimiseen rajahdysaineeseen, joka on
ammoniumnitraatin ja polttooljyn sekoitusta. Se on jauhemaista ainetta, jota puhallettiin
porattuihin reikiin paineilmalatauslaitteen avulla. ANO:a valmistettiin 1960-luvun alkupuoliskolta
1970-luvun puolivaliin saakka maan alla erillisessa tilassa. Rdjahdysaineiden valmistajia kutsuttiin
"myrkkymiehiksi”. Vaikka aniitti oli kallista, sita kaytettiin jatkossakin, silla ANO:lla ei voitu
panostaa marissa olosuhteissa eli kosteissa rei’issa.

Panostustyon suunnittelu aloitettiin jo porausvaiheessa. Porareiat tuli tehda tietyn kaavion
mukaan ja tietyn etdisyyden pdahan toisistaan riippuen kallion laadusta ja kdytettavasta
rajahdysaineesta.

Kasikayttoisten paineilmaporakoneiden aikakaudella porari suoritti itse myos porareikien
panostuksen eli rajahdysaineiden laittamisen porareikiin. Seindn reiat rajahtivat noin 10 sekunnin
sisalla, kuitenkin siten, ettd peran keskimmaiset reiat rajahtivat ensimmaisena ja uloimmat
viimeisimpana. Mikali kaikki reiat olisivat rdjahtaneet yhta aikaa, ei irronnut ja paisunut kivikasa
olisi mahtunut purkautumaan tyhjaan tunneliin. Kaivosmiehen termein “katko olisi palanut kiinni”.
Rajaytyksen ajoitus saatiin aikaan séhkonallien avulla. Kaikki nallit yhdistettiin toisiinsa
sahkojohdoin, jolloin sahkovirta saattoi kiertaa kaikissa nallitetuissa porarei’issa. Itse rajaytyksen

sytytys tapahtui noin 100 - 300 metrin paasta ruokapaikoilta kdsin tydvuorojen paattyessa.

Rajaytyksen tuloksena oli kivikasa, joka taytyi siirtda eteenpain seuraaviin tyovaiheisiin.
Outokummun kaivoksella kasinlastaus oli paadlastausmenetelmana tunnelilouhinnassa aina 1940-
luvulle saakka. Kasinlastauksessa malmikivet nostettiin malmivaunuihin, jotka veturilla tai
kaivosmiesten tyontamina siirrettiin seuraaviin kasittelypaikkoihin. Erads kaivosmies on muistellut
lastarin ty6taan 1910-luvulla:

"Mutta se peralastaus oli hirveata. Kasin vain lotokalla (lastauslaatikkolla) piti nostaa kaikki kivet
yl6s vaunuihin, ja kun oli vield korkeat vaunut...”

Keskimaardinen teho kasinlastauksessa oli 10 tonnia paivassa, mutta parhaimmat miehet
saavuttivat jopa 15 tonnin maaran. 1940-luvulla tunnelilastaukseen saatiin kdyttoon kiskoilla
siirrettavia ja paineilmalla liikuteltavia lastauskoneita.

Louhinta-alueilla malmi siirrettiin joko raapoilla, kiskokalustolla tai kauhakuormaaijilla
kaatokuiluihin eli ranneihin, joita myoten malmi putosi paakuljetustasolle. Keretissa tdma taso
sijaitsi 320 metriad kaivosmittauksen perustason alapuolella.

Raapoilla eli vinttureilla vedettiin kivid suuren kauhan avulla tunnelin pohjaa pitkin. Siirrettdvat
matkat olivat muutamasta kymmenesta metrista aina sataan metriin asti. Raappojen kadytto alkoi



vahentya vasta 1960-luvun puolivélissd, jolloin malmikivien siirrossa ryhdyttiin kdyttamaan suuria
pyorakuormaajia.

Maanalainen mekaaninen rautatieliikenne alkoi Outokummun kaivoksessa 1920-luvun lopulla
Vanhan kaivoksen valmistuttua. Suurin osa vetureista toimi sahkolla, mutta aikojen kuluessa
kaluston joukkoon tuli myos dieselvetureita sekd muutamia akku- ja paineilmavetureita.
Kaivosveturien nopeus oli 10 - 30 km/h. Outokummussa maan alle kaivosrataa rakennettiin
vuosikymmenten saatossa kymmenia kilometreja, raideleveyden ollessa 75 cm. Tarkeimmat
ratavaylat sijaitsivat Keretin, Mokkivaaran ja Vanhan kaivoksen paakuljetustasoilla.

Keretin paakuljetustasolla +320 malmi lastattiin paineilmatoimisten rannien avulla malmivaunuihin,
joita kuului sdhkoéveturin vetamaan letkaan kuusi kappaletta. Tata yhdistelmaa kaivosmiehet
kutsuivat "tookiksi". Junat tyhjensivat Keretissa kuormansa murskaimeen, josta murskattu malmi
putosi edelleen malmisiiloihin. Tdman jalkeen malmi nostettiin malmikappojen avulla tasolta +405
noin puolikilometrid nostokuilua myoten ylés maan pinnalle, aina yli puolivalin 96 metria korkeaa
kaivostornia. Kaivostornissa malmikivilla oli viela kaksivaiheinen murskaus, ennen kuin
malmimurske eteni rikastamon myllyihin jauhettavaksi.

Suuret kaivostydkoneet ja kaivostyon mekanisoituminen

1960-luvulta ldhtien Outokummun kaivokseen tulivat pysyvasti suuret kaivostydkoneet, ja
vuosikymmen lopulta ldhtien alettiin siirtya kaivostydn nykyaikaan. Samantapaisia suuria laitteita
kdytetdaan tanakin paivand moderneissa kaivoksissa. Esimerkkina porauksen modernisoitumisesta
olivat porausjumbot, joiden avulla yksi mies kykeni poraamaan kolmeakin reikda tunnelissa
samanaikaisesti.

Vuonoksen kaivoksen avauduttua 1970-luvun alussa suuret kaivostyokoneet olivat mukana alusta
alkaen. Kaivokseen lastauskoneet paasivat helposti maan alle vinosti laskevaa tunnelia pitkin.
Keretin suuret kaivoskoneet jouduttiin purkamaan maan p&alla osiksi ja hissikuljetuksen jalkeen
kokoamaan uudelleen maan alla. Itse runko jouduttiin katkaisemaan ja sitten hitsaamaan kokoon.
Kaasilasta lahtevan vinotunnelin valmistuttua vuonna 1973 voitiin Keretissakin suuret koneet ajaa
kokonaisina kaivostyohon.

Ty6turvallisuus

Vakavien tapaturmien osalta kaivostyo oli pitkdan tapaturma-alttiimpaa muuhun teollisuuteen
verrattuna. Tapaturmien lisdksi kaivosmiehia ovat vaivanneet erilaiset ammattisairaudet, kuten
polykeuhko ja kdsiporakonetyoskentelyssa tarindsairaus ja kuulonmenetys. Naista seikoista
johtuen my6s Outokumpu-yhti6é panosti vuosikymmenten aikana suuresti tyoéturvallisuuden
kehittamiseen.

Kaivostoiminnan alkuvaiheessa tyoturvallisuutta pyrittiin parantamaan erilaisin julistein ja
ohjetauluin, mutta 1930-luvun lopulta ldhtien turvallisuustyé muuttui maaratietoisemmaksi ja
tehostuneemmaksi. Tuolloin aloitettiin taistelu kaivosmiesten vaarallisinta ammattisairautta
polykeuhkotautia eli silikoosia vastaan. Kaivoksen kvartsipitoinen kivipoly pilasi monen
kaivosmiehen keuhkot. Polykeuhkossa keuhkoihin syntyy arpea eli sidekudosta, ja normaali
keuhkokudos tuhoutuu. Outokummussa sairaus aiheutti monen kaivosmiehen kuoleman.



Torjuntakeinoja, joilla pystyttiin vastustamaan silikoosia, olivat mm. markdporauksen
kdyttoonotto, rajaytettyjen kivikasojen kastelu, kaivostunneleiden tuuletusjarjestelmien
rakentaminen ja henkil6kohtaisia pélysuojaimien kayttd. Sairaus vakavana ongelmana saatiin
nujerrettua 1950-luvulla.

Melu oli pitkdan vaikeasti ratkaistava ongelma. Erds sotien jalkeen kaivokselle tullut entinen
kaivosmies muistelee:

”"Mina siita porarin tyosta tykkasin. Ainoa mika oli, ettd ettd minkdannakoisia kuulosuojaimia ei
ollut. Oikkein pisti korvviin. Se mika sodassa alko, niin siind meni sitte loppuki.”
Henkilokohtaisten kuulosuojainten kehitys oli hidasta ja toisaalta kaivosmiehet eivdat osanneet
suhtautua kuulonsuojaukseen vakavasti, silla melun haittavaikutukset ilmenivat usein vasta
vuosien melualtistuksen jalkeen. Aluksi suojaus pyrittiin hoitamaan pumpulitupoilla, ja
kuppikuulosuojaimet tulivat yleiseen kaytto6n vasta 1970-luvulla.

Suurin syy vakaviin onnettomuuksiin Outokummun kaivoksella olivat vierivat tai tunnelien katoista
tippuvat kivet. Muita merkittavia tapaturmien aiheuttajia olivat lilkenneonnettomuudet,
putoamiset, kompastumiset ja liukastumiset, silmavahingot, puristuksiin joutumiset seka viat
tyovalineissa. Maanalaisessa kaivostydssa Outokummussa menehtyi vuosikymmenten aikana
useita kymmenia miehia.

Kyparat tulivat kaivososastolla vapaaehtoiseen kayttoon 1930-luvun lopulla ja pakolliseksi ne
tulivat toisen maailmansodan jalkeen. Erds vanha kaivosmies muisteli aikaa ennen kyparapakkoa
1940-luvun alkupuoliskolta:

”...et kyl ilman kyparaakin paas alas, mut aika paljonhan sitd kaytettiin. Ja monta kertaa sai sen
tunteen, ettd hyva oli, etta se oli”.

1950-luvulla tapaturmatorjunta Outokummun kaivoksella tehostui entisestdan. Tuolloin
Outokummussa aloitti kaivosammattikoulu, jonka eradna tehtdva oli valistaa tulevat tyontekijat
suurempaan tyoturvallisuuden huomioon ottamiseen. Suuri merkitys oli my6s laajan ja hyvin
jarjestetyn koko Outokumpu-yhtiota kasittavan tyoturvallisuusorganisaation
uudelleenjarjestamisella. Kaivostydssa se nakyi mm. siina, etta tyoturvallisuuteen koulutettiin
siihen erikoistuneita henkil6ita, jarjestettiin koulutus- ja valistustilaisuuksia seka
tyoturvallisuuskilpailuja ja alettiin kehittaa tehokkaampia suojalaitteita ja turvallisempia
tydmenetelmia. Kaivososastolla — kuten kaivoksen muillakin osastoilla - oli oma
tyoturvallisuustoimikunta, joka kasitteli sattuneet tapaturmat ja niiden syyt seka teki
parannusehdotuksia niiden torjumiseksi.

Hygieniaolot

Maan alla olivat vield 1960-luvun lopulle kdytossa aivan normaalit puuceet. Kemialliset kaymalat
tulivat kdyttoon 1970-luvulla. Virtsaaminen tunnelien kaytavien vesiojiin oli tavallista. Niissa
olevan suuren vesimaaran mukana virtsa laimeni ja se pumpattiin veden mukana pois maan
pinnalle.

Vanhan kaivoksen valmistuttua 1920-luvun lopulla kaivosmiehilld oli mahdollisuus peseytya
tyovuoron padatyttya kaivostuvassa. Keretin kaivoksella tyontekijoilld oli aikoinaan myos
saunomismahdollisuus.



Nainen kaivoksessa

Sukupuolten vélinen tasa-arvo ei ehtinyt toteutua Outokummun kaivoksella.

”Naista ei saa pitaa kaivoksessa sellaisessa tyossa, jota tehddaan maan alla”, oli kirjattu kaivoslakiin
aina vuoteen 1998 saakka. Varsinaiseen kaivostyOhon naisia ei siis paastetty, mutta laissa olevien
poikkeuslausekkeiden myota Outokummun kaivoksella naiset toimivat maan alla ruoanjakelijoina.

Palkkaus, lomat, tyoajat ja elakkeet

Outokummun kaivoksella oli pitkdan tapana maksaa palkka kaksi kertaa kuukaudessa. Palkka
saatiin pitkaan kateisena tilipusseissa, ja vasta 1970-luvun alusta Iahtien tilisiirtoina pankkeihin.
Maan alla tyoskentelevien kaivosmiesten keskimaardinen palkka oli pitkdan pienempi kuin muussa
teollisuudessa. Tilanne kaantyi kuitenkin kaivosmiesten eduksi 1940-luvun lopulta [ahtien, kun
alempipalkkainen tyé maan alla vaheni. Sdannoéllisen palkan lisdksi kaivosmiehilla oli erilaisia lisia,
mm. kaivoslisa ja urakkapalkkoja, jotka korottivat ansioita entisestddn moniin muihin
ammattiryhmiin verrattuna. Myos kaivoksen tarjoamat muut tyosuhde-edut olivat merkittavia.

1930-luvun lopulla kesdloman pituus oli seitseman paivaa, mutta myohemmin lomia lisattiin.
Ty6paivan pituus oli 1910-luvulla 10 - 12 tuntia, kunnes vuonna 1917 tuli uusi tydaikalaki, joka
maarasi tyopaivan pituudeksi kahdeksan tuntia. Pitkalle 1960-luvulle saakka suomalaisessa
teollisuustydssda myos osa lauantaipaivista oli tyopaivia.

1960-luvulta lahtien eldkekaytanto oli pitkdan sellainen, ettd maanalaisissa tdissa ollut paasi

20 vuoden palvelun jalkeen ja 47 ikdvuoden jalkeen 5/6 eldkkeelle, joka merkitsi yleensa 50 %
normaalipalkasta. Taydelle eldkkeelle (60 % palkasta) kaivosmies paasi 52-vuotiaana, jos tyovuosia
oli kertynyt 25. Myohemmin eldke-etuja huononnettiin, johtuen paaasiassa kaivostyon
olosuhteiden huomattavasta parantumisesta ja yhtion heikentyneesté taloudellisesta tilanteesta.
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